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PREFACIO

El Plan de Vuelo es el documento especifico que contiene informaciones
relacionadas con un vuelo planificado de una aeronave o con parte de él que son
proporcionadas a los 6rganos que proveen servicios de transito aéreo.

La Enmienda 1 a la 15° Edicién del PANS-ATM (Doc. 4444), que tendra
vigencia a partir del 15 de noviembre de 2012, tiene por objetivo actualizar el formulario de
plan de vuelo establecido por la OACI, declarando los modernos recursos de avibnica
disponibles a bordo y atender a los requisitos de los sistemas automatizados de gestién del
transito aéreo.

El material de esta Enmienda ha sido desarrollado por el Grupo de Estudios
sobre Plan de Vuelo (FPLSG) establecido por la OACI, con la finalidad de permitir el
aprovechamiento de las capacidades de las aeronaves mds modernas y atendiendo a los
requisitos de nuevos sistemas automatizados de gestion de transito aéreo.

El nuevo plan de vuelo aborda funcionalidades y tecnologias de la navegacion
aérea, tales como el GNSS, la RNAV, la PBN, los enlaces de datos (datalinks), la ADS-B y la

ADS-C, siendo esas alteraciones reflejadas en los items 10 y 18 del formulario de plan de
vuelo.

Tales datos deberan ser considerados por los sistemas de gestion del transito
aéreo en poniendo a disposicién del controlador de transito aéreo las informaciones
necesarias para la planificacién del transito aéreo, asi como posibilitar la emision de alertas
siempre que haya modificacion del escenario con relacién a los datos declarados y que
ocasionen impacto en las acciones planificadas de control.

El presente Plan de Acciéon establece una serie de medidas qu
desarrollarse dentro de la FIR de Asuncion, definiendo objetivos, criterios, métodos,
y responsabilidades referentes a las acciones necesarias para implantar el nuevo
plan de vuelo dentro de nuestro territorio, conforme los requisitos, de forma a a
transicién coordinada para la aplicacion del contenido de la Enmienda.
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1 DISPOSICIONES PRELIMINARES

1.1 FINALIDAD

El Plan tiene por objeto establecer directrices para implantar la aplicacion del nuevo
formato de plan de vuelo en la FIR de Asuncién, conforme a los requisitos de la Enmienda 1 ala 15
Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc. 4444) con entrada en vigencia el 15 de noviembre de
2012,

1.2 CONCEPTO

Area de control: Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba a partir de un limite
especificado sobre el terreno. El concepto de Area de Control abarca, también, las aerovias y TMA.

Centro de Control de Area Organo establecido para proveer servicio de control de transito aéreo
a los vuelos controlados en las areas bajo su jurisdiccion.

Plan de Vuelo — Informaciones especificas, relacionadas con un vuelo planificado o con parte de
un vuelo de una aeronave, proporcionadas a los 6rganos que proveen servicios de transito aéreo.

Plan de Vuelo Presentado Plan de Vuelo tal como presentado por el piloto, o su representante, al
6rgano de servicio de transito aéreo, sin cualquier modificacién posterior.

Plan de Vuelo Vigente Plan de Vuelo que abarca las modificaciones, caso existan, resultantes
de autorizaciones posteriores.

PROYECTO C3 - Proyecto establecido por el Subgrupo CNS/ATM del GREPECAS,
Programa de Automatizacion y Comprension Situacional ATM con la finalidad de i ey
estrategia aprobada en la reunion CNS/ATM/SG/1.
1.3 ABREVIATURAS Y SiMBOLOS

AcCC Centro de Control de Area

ADS-B Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusion (Broadcast)
ADS-C Vigilancia Dependiente Automéatica por Contrato
AlS Servicio de Informacién Aeronautica

APP Control de Aproximacion

ATC Control de Transito Aéreo

ATCO Controlador de Transito Aéreo

ATM Gestion del Transito Aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

CHG [Mensaje de] Modificacion

CNL [Mensaje de] Cancelacion

DEP [Mensaje de] Partida

DLA . 7 - [Mensaje de] Retraso

DLE .- [Mensaje de] Retraso en ruta
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Dia del Vuelo (Day of Flight)

Centro de Control de Area

Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusién (Broadcast)
Hora prevista de fuera calzos

Region de Informacion de Vuelo

Sistema de Seguimiento de la Aplicacién de los Planes de Vuelo (Flight Plan
Implementation Tracking System)

[Mensaje de] Plan de Vuelo [Presentado]

Sistema Global de Navegaci6n por Satélites

GREPECAS Grupo Regional de Planificacién y Ejecucion CAR/SAM

IHM
OACI
PANS
PBN
PER
RMK
RNAV
RNP
RVSM
SGSO
SGTC
SRPV
STPV
STS
STVD

TALT

TATIC

Waypoint

Interfaz Hombre-maquina
Organizacioén de Aviacién Civil Internacional
Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea
Navegacion Basada en Performance
Performance (de la aeronave)

Observaciones (Remarks)

Navegacion de Area

Performance de Navegaciéon Requerida
Separacién Vertical Minima Reducida

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
Sistema de Gestion de Torre de Control

Servicio Regional de Proteccion al Vuelo
Sistema de Tratamiento de Plan de Vuelo

Status (de tratamiento especial de un Vuelo)
Sistema de Tratamiento y Visualizacién de Datos

Aerédromo altemativo de despegue

“Jotal Air Traffic Information Control

IF§1nto de notificacion o fijo en rutas o procedimientos basados \&
d

LA
v
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navegacion de area

1.4 AwmgeiTo:

El Plan de Accion, se aplicara a todos los 6rganos y sectores de la FIR — Asuncion
involucrados con la recepcion, la transmision, el tratamiento y la visualizacién de las informaciones a
disposicion en un plan de vuelo o que utilicen sistemas que procesan esas informaciones como
apoyo a la gestion de la navegacion aérea nacional.

2 ANALISIS DE LA SITUACION
2.1 ANTECEDENTES

La actualizacion del formato del modelo de plan de vuelo de la OACI, en linea con el
contenido de la Enmienda 1 a la 15 Edicion del PANS-ATM (Doc 4444), aprobada el 27 de mayo de
2008, para aplicacion el 15 de noviembre de 2012, ha sido comunicada formalmente a los Estados por
medio de la carta AN13/2. 1-08/50 del 25 de junio de 2008.

Este material ha sido desarrollado por el Grupo de Estudios sobre Plan de Vuelo
(FPLSG) establecido por la OACI, con la finalidad de mejor el aprovechamiento de las avanzadas
capacidades de la aviénica modemas y atender a los requisitos desarrollados de nuevos sistemas
automatizados de gestion del transito aéreo.

En vista de los diversos sistemas automatizados que participan en la recepcion,
transmision, procesamiento y visualizacion de las informaciones contenidas en un plan de vuelo y la
naturaleza de las modificaciones previstas con la entrada en vigencia de la referida Enmienda, se hace
necesaria, la planificacion de acciones que deberan ser iniciadas , en vista a la actualizacion de los
sistemas y la capacitacion de los recursos humanos involucrados en todo el proceso de modo que, el
nuevo formato de plan de vuelo esté implantado en el espacio aéreo paraguayo el 15 de noviembre de
2012.

En este sentido, la reunién del GREPECAS/15 ha formulado la Conclusion 15/35 —
Implementacion del nuevo modelo de plan de vuelo de la OACI, con la finalidad de elaborar una
estrategia regional para la transicion al nuevo modelo de plan de vuelo en las Regiones CAR/SAM. En
consecuencia de esa conclusion y considerando las directrices de la OACI contenidas en la
Comunicacion a los Estados AN13/2.1-09/9 del 6 de febrero de 2009, se ha elaborado una estrategia
para la aplicacion, en la Region SAM, de la Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-ATM (Doc 4444),
que ha sido revisada y aprobada durante la reunién SAM/IG/4.

Este mismo material ha sido revisado, con pequefias alteraciones, y aprobado en la
reunion CNS/ATM/SG, en marzo de 2010, como la “Estrategia para Implementacion de la Enmienda 1
a la 157 Edicion del PANS-ATM (Doc 4444) de la OACI en las regiones CAR/SAM”. Este documento
prevé la elaboracion por cada Estado de un plan de accion para la implementacién del contenido de la
referida Enmienda.

2.2 ESCENARIO ACTUAL

El Plan de Vuelo es el documento especifico que contiene informaciones relacionadas
con un vuelo planificado de una aeronave o con parte de él que son proporcionadas a los 6rganos que
proveen servicios de transito aéreo.

Cancelaciones, modificaciones y retrasos, relativos a un Plan de Vuelo presentado,
deben ser notificados en cualquier Sala de Notificacion de aerédromo.

Las reglamentaciones relativas al contenido, formato y a la aplicacion de los mensajes
ATS, asi como los procedimientos pertinentes de dichos mensajes son establecidos en la Instruccion
del Nuevo Reglamento Nacionalizado DINAC R4444,

Los mensajes son tratados por diversos sistemas automatizados que participan en la
recepcion, transmision, procesamiento y en la visualizacion de las informaciones contenidas en
de vuelo y de los mensajes relacionados con la actualizacién de esas informaciones,
sistemas que procesan esas informaciones como apoyo a la gestion de la navegacio
" defensa del espacio aéreo nacional. Los tipos estandarizados de mensajes, estab
intercambio de datos ATS, y los correspondientes designadores son los siguientes:
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CATEGORIA DEL MENSAJE TIPO DE MENSAJE DESIGNADOR
Alerta
Emergencia ALR
Fallo de radiocomunicaciones RCF

Plan de Vuelo |p|g, de vuelo

Presentado presentado Modificacion FPL
i CHG
y Cancelacion CNL
Correspondientes ) DEP
Partida ARR

Llegada

Movimiento Y ; :
Coordinacién  |pjan de vuelo en vigencia

y :

Estimado CPL
Control ) EST
Coordinacion CDN
Aceptacion ACP
LAM

Confirmacion légica
Suplementario (Solicitud de plan de vuelo RQP
Solicitud de plan de vuelo suplementario RQS
Plan de vuelo suplementario SPL

2.3 ESCENARIO DESEADO

El escenario deseado es la implantacion de la Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-
ATM (Doc 4444) de la OACI, contemplando su aplicacion de forma integral el 15 de noviembre de
2012, con la actualizacion del contenido de la Reglamentacion Nacional y de los diversos sistemas
automatizados que participan en la recepcion, transmision, procesamiento y visualizacion de las
informaciones contenidas en un plan de vuelo y de los mensajes relacionados con la actualizacion de
las informaciones contenidas en el mismo.

La Enmienda contiene alteraciones en el tamaiio y en el contenido de ciertos items del
formulario de plan de vuelo (principalmente en los campos 10, 15y 18) y que:

a) alteran la manera como son informados equipamientos y capacidades de la
aeronave, incluyendo mas detalles sobre esos items;

b) proporcionan medios adicionales para describir waypoints en ruta
(especificamente, azimut y distancia de otros puntos que no son auxilios a la
navegacion);

c) introduce conceptos nuevos, como el aerédromo alternativo de despegue (TALT) y
la especificacion de retraso en ruta (DLE); y

d) pérmiten la especificacién del dia del vuelo declarado en el item 18 (DO
+ “casos de presentacion del referido plan con més de 24 horas y hasta

"

cane P ' “antelacién al EOBT. J

o
Las modn" icaciones producidas por la aplicacion de la Enmienda 1 a
sistemas automatnzadbs#de control de transito aéreo y, de modo particular, exigiran %
sistema de tratamiento de plan de vuelo (STPV) y de interfaces hombre-méquina (IHM\
]

"
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Las modificaciones de los requisitos de sistema para la Enmienda deberéan, llevar en
consideracion los riesgos inmediatos asociados a la perdida de datos, a la interpretacion erronea de
datos y al rechazo de planes de vuelo presentados, bien como la prevision de una fase de transicion
donde se convivira con el formato actual y del formato nuevo de plan de vuelo.

231 PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO

En la Enmienda se altera el plazo para la presentacion del plan de vuelo, permitiendo
que el mismo, pueda presentarse con hasta 120 horas de antelacion a la EOBT. Requiriendo que los
sistemas de tratamiento de datos, sean adaptados y posibiliten el almacenamiento de esa nueva
condicién del plan, ademas de permitir el acceso a sus datos para fines de actualizaciones recurrentes
de mensajes ATS (CHG, DLA y CNL).

La fecha de la realizacion del vuelo debera ser declarada después del indicador DOF a
ser especificado en el ltem 18 del FPL para los planes presentados con mas de 24 horas de antelacién
de la EOBT.

2.3.2 iTEM 7 FPL — IDENTIFICACION DE LA AERONAVE

Enla Enmienda, se establece que el item 7 FPL debe permitir la insercién de hasta 7
caracteres alfanuméricos, sin posibilidad de empleo de caracteres especiales (guién o simbolos).
Tomando en cuenta que algunos sistemas de bordo componen mensajes de enlace descendente
(downlink) incluyendo en ese campo caracteres especiales (guion), el sistema de tierra debera ser
capaz de desconsiderar tal informacion para fines de asociacion con los datos de plan de vuelo
almacenados.

2.3.3 iTEM 8 FPL — REGLAS DE VUELO Y TIPOS DE VUELO

El nuevo formato permite la inclusion de una o mas variacion de regla de vuelo a lo
largo de la trayectoria definida en el plan, por medio de la especificacién de los caracteres “Y” o0 “Z” para
el primer tramo del vuelo. Con esa opcion, los respectivos puntos de variacion de regla deben ser
definidos en el item 15 — Ruta, los cuales deben estar contenidos en la ruta declarada.

Para un tipo de vuelo, que requiera un tratamiento especifico de los o6rganos ATS, sera
utilizado el indicador STS correspondiente a ser declarado en el item 18 del FPL o el indicador RMK
para los casos no especificados en la Enmienda.

234 iTEmM 10 FPL — EQUIPAMIENTOS - COM/NAV

Este item del FPL permite la declaracion de los equipamientos disponibles y su
capacidad de utilizacion, conforme al listado incluso en la Enmienda.

En la declaracién de los equipamientos COM/NAV en el FPL, deben ser utilizados
uno o dos caracteres, siendo el primer de los caracteres alfabético y el segundo (cuando exista) sera
numérico. Es necesario considerar la posibilidad de todas las combinaciones de equipamientos, lo que
requiere que el tamario del ftem 10 del FPL sea ampliado para posibles combinaciones.

2.35 ' iTEM 13 FPL. — AERODROMO DE DEP Y HORA

Para los casos en que la aeronave despegue de un aerodromo, sin indicador de
localidad, el piloto declarara ZZZ7 en el ltem 13 del FPL y especificara en el ltem 18, después del
indicador DEP, el primer punto de la ruta o auxilio.

2.3.6 iTeEm 15 FPL - RuTA

Permitira que los puntos de una ruta sean definidos, utilizandose como referencia una
marcacion magnética y una distancia en relacién con un punto significativo definido por coordinadas
geograficas.

Conforme a la modificacion del item 8, mencionada anteriormente, eI tratamlento de la
insercién alternada de las letras Y o Z en este ftem 15 (Ruta) permitir la especificagjgs e ag de una
regla de vuelo, el sistema debera interpretar los puntos en los cuales habra dlcha (s :




Plan de Accion — Asuncion

CODE/, DLE/, OPR/, ORGN/, PER/, ALTN/, RALT/, TALT/, RIF/ y RMK/.

La secuencia presentada debera ser obedecida a la hora de rellenarse el item 18 del
FPL, considerando que la utilizacién de indicador no especificado por la Enmienda puede generar un
rechazo, un procesamiento incorrecto o una pérdida de informacion.

El caracter especial “guién” no podra ser utilizado en el item 18 y el empleo de la barra
(/) solamente sera permitido después de cada indicador.

2.3.7.1 INDICADOR STS

Los tratamientos especiales por los organismos ATS podran ser declaradas después
del indicador STS; otras razones deberan ser especificadas con el uso del indicador RMK:

a) ALTRV: vuelo operado en conformidad con una reserva de altitud,;

b) ATFMX: vuelo autorizado con exencion de medidas ATFM por autoridad ATS
Competente;

¢) FFR: combate a incendio;

d) FLTCK: inspeccion en vuelo;

e) HAZMAT: vuelo transportando material peligroso;

fy HEAD: vuelo con (“status”) Jefe de Estado;

g) HOSP: vuelo médico declarado por autoridades médicas;

h) HUM: vuelo realizando misién humanitaria;

i) MARSA: vuelo por el cual un 6rgano militar asume responsabilidad por la
separacion de aeronave militar;

i) MEDEVAC: evacuacion médica de emergencia con riesgo de vida;

k) NONRVSM: vuelo no aprobado para RVSM con intencion de operar en espacio
aéreo RVSM:;

) SAR: vuelo que participa en mision de blisqueda y salvamento; y

m) STATE: vuelo que participa en servicios militares, aduaneros o policiales.

2.3.7.2 INDicaDOR PBN 9/;
\J
Las siguientes capacidades RNAV y RNP podran ser declaradas despuég's

PBN: é)

LS
-~

a) A1RNAV 10 (RNP 10)
b) B1RNAV 5 todos los sensores permitidos
¢) B2RNAV5GNSS
d) B3RNAV 5 DME/DME
e) B4RNAV 5 VOR/DME
f) B5RNAV 5 INS 0 IRS
g) B6RNAV 5LORANC
h)  C1RNAV 2 todos los sensores permitidos
i) C2RNAV 2 GNSS
)] C3RNAV 2 DME/DME
k}  C4RNAV 2 DME/DME/IRU
) D1RNAV 1 todos los sensores permitidos
--m) D2RNAV 1 GNSS
.. n) D3RNAV 1 DME/DME
© 0) D4RNAV 1 DME/DME/IRU
P). L1RNP4
q) O1Basico RNP 1 todos los sensores permitidos
) 02Basico RNP 1 GNSS
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s)  0O3Basico RNP 1 DME/DME

t) 04Basico RNP 1 DME/DME/IRU

u) S1RNP APCH

v)  S2RNP APCH con BARO-VNAV

w) T1RNP AR APCH con RF (autorizacion especial requerida)
xX)  T2RNP AR APCH sin RF (autorizacién especial requerida)

2.3.7.3 INDICADOR NAV

Otros datos relativos a equipamiento de navegacién, ademas de los especificados con
el indicador PBN/, conforme requerido por la autoridad ATS competente, podran ser declarados
después de NAV/.

2374 INDICADOR COM

Las aplicaciones o capacidades de comunicacion no especificadas en el item 10 deben
ser declaradas después del indicador COM.

2.3.7.5 INDICADOR DAT

Las aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en el item 10 deben ser
declaradas después del indicador DAT.

2.3.7.6 INDICADOR SUR

Las aplicaciones o capacidades de vigilancia no especificadas en el item 10 deben ser
declaradas después del indicador SUR.

23.7.7 INDIcADOR DEP

Para los aerédromos de despegue no listados en Publicacion de Informacion
Aerondutica, debe ser declarada la localizacion del despegue después del indicador DEP, de acuerdo
con los casos establecidos en la Enmienda 1.

2.3.7.8 INDICADOR DEST

Para los aer6dromos de destino no listados en Publicacion de Informacion Aeronautica,
debe ser declarada la localizacion del despegue después del indicador DEST, de acuerdo con los casos
establecidos en la Enmienda 1.

2.3.7.9 INDICADOR DOF

Para la puesta en funcionamiento del tratamiento de planes de vuelo presentados con
mas de 24 horas y hasta 120 horas de antelacion, la fecha (YYMMDD) de realizacion del vuelo debe
ser declarada después del indicador DOF, donde YY, MM y DD se refieren, respectivamente, al afio, al
mes y al dia.

2.3.7.10 INDIcADOR DLE

Para los casos de retraso en ruta o esperas, deberan ser insertados los puntos
significantes en la ruta donde se planea que ocurra la demora, seguido por la duracién de esa demora
en el formato de horas y minutos (hhmm).

2.3.7.11 INDICADOR ORGN

Para el ingreso de direcciones AMHS de 8 letras del originador del FPL u otros
detalles de contacto apropiados, en los casos donde el originador del plan de vuelo no puede ser
facilmente identificado, de acuerdo con lo establecido por la autoridad ATS competente.

2.3.712 INDICADOR PER

Para el ingreso de datos de performance de la aeronave, con el uso de una sola Ietra
conforme especificado en los Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea — Oper 0
Aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen | — Procedimientos de Vuelo.

23713 INDICADOR TALT
Para el ingreso del indicador de 4 letras o del nombre del aerédromo, ¢
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exista indicador publicado, para el aerédromo de alternativa de despegue, en el cual la aeronave tenga
condiciones de aterrizar, por razones técnicas u operacionales, ocurra la necesidad de llevarse a cabo
un aterrizaje no previsto (de emergencia) inmediatamente tras el despegue y siendo ello impracticable
en el propio aerédromo de despegue.

2.3.8 ComMPOsICIONES DE MENSAJES ATS

El item 18 pasa a componer los siguientes mensajes ATS: DLA, CNL, CHG, DEP, RQP
y RQS. La EOBT también debe rellenarse en el ltem 13 en los mensajes ARR, CHG, CNL y RQS.

2.3.9 COMUNICACION ENTRE SISTEMAS

La aplicacion de la Enmienda 1 en los sistemas ATC automatizados genera la
necesidad de una revision de las especificaciones de las aplicaciones y protocolos para intercambio de
datos entre los sistemas, a saber: Protocolo AIDC (Comunicaciones de Datos entre Instalaciones de
Servicios de Transito Aéreo), Protocolo OLDI (Intercambio de Datos en Linea) y Formato ADEXP
(Presentacion del Intercambio de Datos de Servicios de Transito Aéreo).

2.3.10 AMHS (SisTEMA DE MANEJO DE MENSAJES ATS)

El sistema de tratamiento de mensajes aeronduticos, tal como se encuentra
implantado, presenta pantallas y formatos estandarizados, inclusive en cuanto al tamarfio de los
campos de cada item, debiendo ser evaluadas las alteraciones correspondientes a las modificaciones
recurrentes de la Enmienda 1.

2.3.11 SGTCY TATIC

Los sistemas actualmente existentes en torre de control, en especial el SGTC y el
TATIC, tal como se encuentran implantados, presentan pantallas con formatos estandarizados,
inclusive en cuanto al tamaiio de los campos para presentacion e inclusion de datos referentes a los
items extraidos de algunos mensajes ATS. Por lo tanto, deben ser efectuados los correspondientes a
las modificaciones decurrentes de la Enmienda 1.

24 ESCENARIO DE TRANSICION

Las directrices de la OACI, contenidas en la carta a los Estados AN13/2. 1-09/9, del 6
de febrero de 2009, establecen orientaciones de apoyo a los esfuerzos de coordinacion global durante
el periodo de transicién, de modo a lograr una transicion coordinada y exitosa hasta la fecha de
aplicacion de la Enmienda 1° al PANS/ATM el 15 de noviembre de 2012,

Las acciones adoptadas en esta fase de transicion, consta en la estrategia aprobada
por los Estados para las Regiones CAR/SAM, deben:

a. seguir las orientaciones del GREPECAS;

b. observar las directrices de la OACI presentadas en la Comunicacion a los Estados
AN13/2.1-09/9;

actuar junto al coordinador de la implantacion;

ejecutar las actividades previstas en los planes de accion para mitigar los impactos
técnicos y operacionales; y

e. reconocer que las ventajas para los usuarios del espacio aéreo solamente seran
plenamente logradas con la implantacion conjunta de las modificaciones en todos
los Estados.

En las Regiones CAR/SAM, el periodo de fransicion para los proveedores de servicio
de navegacién aérea se inicia con la capacidad de procesar los dos formatos de plan de vuelo,
ACTUAL y NUEVO, ha partir del 1 de julio al 15 de noviembre de 2012.

. El periodo del 1er de enero al 31 de marzo de 2012 debe ser Y

o mp!antaclén de software y pruebas internas en el formato NUEVO del plan de vue!o ,
~de abril al 30 de junio de 2012 debe ser dedicado a las pruebas externas, con interfaf
pmebas de funcionalidades y de la tabla de conversion entre los formatos NUEVO

Con el proposito de cumplir este plazo y armonizar la implantacié

J 1
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‘ ‘)a
m;

o



Plan de Accion — Asuncion

de la OACI, las modificaciones necesarias en los sistemas deben ser completadas hasta el 30 de junio
de 2012,

Los usuarios del espacio aéreo deben hacer gestiones para la adecuacién precisa y
correcta de sus sistemas de acuerdo con la Enmienda 1, respetando el periodo de transicion
establecido, donde se prevé la convivencia del formato NUEVO vy del formato ACTUAL del plan de
vuelo.

Para permitir mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y operacional,
cada Estado debe designar una persona que actuara como punto de contacto para las coordinaciones
necesarias con la OACI, asi como con otros Estados durante la fase de transicion en la implantacion de
las modificaciones para el nuevo formato de plan de vuelo. En ese sentido, la Oficina Regional SAM
de la OACI envi6 la carta SA224, del 14 de abril de 2010, a todos los Estados de la Region SAM,
solicitando se enviaran el nombre designado como punto de contacto hasta el dia 7 de mayo de 2010.

El informe final de la SAM/IG/5 orienta a cada Estado a la crear un comité nacional,
compuesto por los proveedores de los servicios de navegacion aérea y por usuarios, con el objeto de
que el grupo coordine los trabajos de implantacion del nuevo formato del plan de vuelo por medio de
reuniones de coordinacion.

La OACI ha elaborado una pagina (web site) llamada Sistema de Seguimiento de la
Aplicacion de los Planes de Vuelo (FITS), donde sera registrado el estado de implementacion en todas
las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR), y estaran a disposicién otras informaciones relacionadas
con el tema.

3 ESTRATEGIA DE EJECUCION
3.1 OBJETIVO

El objetivo principal de este Plan de Accién se centra en la implantacion del nuevo
formato de plan de vuelo en la FIR de Asuncion, conforme a los requisitos establecidos en la Enmienda
1 a la 157 Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444), con entrada en vigencia el 15 de noviembre
de 2012, y de acuerdo con las normas y criterios que seran establecidos por la DINAC.

3.2 CRITERIOS Y METODOS

De acuerdo a este Plan de Accion, la implantacion del nuevo formato de plan de vuelo
en la FIR de Asuncién se dividira en cuatro partes:

PARTE 1 - REGLAMENTACIONES

En la Parte 1 estan las acciones direccionalas a la revision de la Reglamentacion
paraguaya vigente, segln sea el caso, para las modificaciones contenidas en la Enmienda 1 a la 152
Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444). Documento a ser nacionalizado por el Estado
Paraguayo.

PARTE 2 - EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

La Parte 2 esta dedicada a las acciones relativas a la Evaluacion de Seguridad
Operacional, teniendo en cuenta el impacto en las operaciones, en los cuales serdn evaluados, los
riesgos asociados con ellas, que puedan ocasionar la necesidad de medidas mitigadoras y del
establecimiento de planes de contingencia.

PARTE 3 - SISTEMAS AUTOMATIZADOS

Aqui se aborda las acciones relacionadas con la actualizacion de los sistemas
automatizados, incluyendo los estudios de impacto que se realizardn para dimensionar las
necesidades y la adecuacion de los sistemas afectados por las modificaciones contenidas en la
referida Enmienda.

PARTE 4 - INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

) La Parte 4 contempla la elaboracion del plan de entrenamiento de
humanos que necesitan conocer y aplicar los conceptos modificados, A
controladores de transito aéreo y operadores de la Oficina de Notificacion -, gd
Transito Aéreo (ARO). =
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Este documento se presenta en formato de planilla (Anexo A), que servira para
coordinar, mantener y controlar las acciones que deberan ser tomadas dentro del plazo, para el
logro del objetivo estipulado.

3.3 ACCIONES, RESPONSABILIDADES Y PLAZOS

Para mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y operacional,
cada Estado debe designar una persona que actie como punto de contacto para las
coordinaciones con la OACI y con los Estados, durante la fase de transicion, para la implantacion
de las modificaciones del nuevo formato de plan de vuelo, conforme solicitud contenida en la carta
SA224, del 14 de abril de 2010, enviada por la Oficina Regional SAM de la OACI a todos os
Estados de la Region SAM, solicitandoles la designacion hasta el dia 7 de mayo de 2010.

La DINAC ha designado al Tec. David Torres Jefe de Seccion Gerencia de
Telecomunicaciones y Electrénica y a la CTA Liz Rocio Portillo Castellanos Gerencia de Normas
de Navegacion Aérea como puntos de contacto para la OACI.

Conforme figura en el informe final de la SAM/IG/5, es prioritario que cada Estado
cree un comité nacional, compuesto por los proveedores de los servicios de navegacion aérea y
por usuarios, con el fin de que ese grupo coordine los trabajos de implantacién del nuevo formato
de plan de vuelo.

Con el proposito de lograr los objetivos previstos en este Plan , la accion de caracter
inmediato que debe ser adoptada, sirviendo de base para los demas puntos listados:

AccliOn INMEDIATA — Establecimiento del Comité para implantacion de la Enmienda 1 (Doc 4444),
compuesto por representantes de los diversos segmentos involucrados.

PLazo: Inmediato, solicitando se empiecen a realizar reuniones de coordinacion para prever todas las
situaciones que puedan presentarse en el periodo de transicion de la referido Enmienda.

A partir de esta accion inicial, este Plan establece las siguientes acciones que
deberan ser desarrolladas dentro de las diferentes etapas

3.3.1 PARTE 1 REGLAMENTACION
Responsable: Dpto. ATM - GNNA

Actualizacion de las reglamentaciones nacionales afectadas por la Enmienda 1 a la 15" Edicién del
PANS-ATM de la OACI (Doc 4444).

Accidn 1: Analizar el contenido de la Enmienda, evaluando el impacto en las
reglamentaciones nacionales, por medio de reuniones internas de las Gerencias
de Normas y Navegacion Aérea, Gerencia de Transito Aéreo (DINAC R2, DINAC
R 11 Y DINAC R4444 A SER IMPLANDADO como documento nacional. Plazo:
Dic - 2010.

Elaborado por: Seccién Normas y Reglamentos - Departamento ATM/Seccion GNNA.

Accion 2: Revisar la propuesta de enmienda a las reglamentaciones pertinentes, teniendo en
cuenta la actualizacion a las reglamentaciones nacionales referentes al tema.

Accidn 3: Presentar las propuestas de enmiendas elaboradas, con la finalidad de publicar las
modificaciones a las normas nacionales referentes a la implantacion de la nueva
enmienda.

Accion 4: Publicar las normativas vigentes en relacién a la Enmienda, considerando la fase

de transicion, que se inicia en el 2 semestre del préximo afio.
3.3.2 PARTE 2 — EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Responsable: Gerencia de Normas de Vuelo

Accion 1: Elaboracmn de la evaluacion de seguridad operacional, consi
‘ ‘Amudlflcac;lones producidas por la Enmienda 1 a la 15 Edicién del A
!a d&m (Doc 4444) :

. %5
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Accion 3:

Accion 4:

Accion 5:

Accion 6:

Accion 7:

Accion 8:

Accibén 9:

Accion 10;

Accion11

Accion12:

Accion 13:

Accion 14:

3.3.3
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por medio de andlisis de los cambios que seran implementadas.

Identificar los peligros en las operaciones, definir las areas que puedan ser fuentes
de peligro, por medio de reuniones con el equipo de expertos de las areas.

Evaluar preliminarmente los riesgos, elaborando una clasificacién preliminar de los
riesgos asociados a la Enmienda, por medio de reuniones con el equipo de
expertos de las 4reas involucradas.

Elaborar informes preliminares, a fin de documentar los tépicos analizados, orientar
los trabajos de la evaluacion, por medio de trabajos coordinados en las diferentes
areas.

Presentar las conclusiones de los informes y evaluacién de las acciones orientadas,
en referencia a los trabajos de implantacion.

Establecer las medidas mitigadoras, de los riesgos en niveles aceptables, por
medio de reuniones con el equipo de expertos de las areas involucradas.

Elaborar la evaluacion preliminar, centrada en eventuales medidas de contingencia,
a fin de salvaguardar la seguridad.

Presentar la evaluacion de seguridad operacional, a fin de divulgar la evaluacién
preliminar realizada, para la aplicacion de la referida Enmienda.

Elaborar la planificacion de implementacion de las medidas mitigadoras, definir los
plazos y los responsables por la implementacion, por medio de reuniones con el
equipo de expertos de las areas involucradas en el andlisis (equipo de gestion del
resgo).

Elaborar el Documento de Gestion del Riesgo a la Seguridad Operacional una vez
concluida las evaluaciones pertinentes a la seguridad operacional, por medio de
reuniones con el equipo de expertos de las areas involucradas.

Presentar la evaluacion de seguridad operacional, a fin de divulgar el resultado del
trabajo con los riesgos detectados y las medidas mitigadoras, incluyendo las
contingencias,

Publicar las evaluaciones de seguridad operacional y los riesgos detectados en el
proceso de implantacion.

Establecer las medidas mitigadoras, para mantener el control de los riesgos en
niveles aceptables.

PARTE 3 — SISTEMAS AUTOMATIZADOS

Responsable: Gerencia de Transito Aéreo — Gerencia de Telecomunicaciones y Electrénica

Accion1i:

Accion2:

Accion3:

Acciond:

Accion 5:

Analizar el contenido de la referida Enmienda, a fin de evaluar el alcance de las
modificaciones que seran implementadas, por medio de reuniones internas con la
participacion de representantes de la DINAC y las prestadoras de Servicio INDRA y
RADIOCOM

Identificar los posibles impactos de la implementacion del nuevo formato de plan de
vuelo, a fin de reconocer los sistemas que seran actualizados, afectados por la
aplicacion de la Enmienda, por medio de reuniones con los diversos segmentos
involucrados (desarrolladores, mantenedores, proveedores de sistemas, etc.).

Elaborar informe con los posibles impactos detectados, a fin de enviar respuesta a la
consulta realizada por la Oficina Regional SAM de la OACI,

Evaluar las capacidades actuales y futuras de procesamiento del plan de
respecto al contenido de la Enmiendat,

Especificar las actualizaciones necesarias en los sistemas, para pei
del mismo por medio de la elaboracién de especificaciones, requisi
de contratacion pertinentes.
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Accion 6: Desarrollar las actualizaciones de los sistemas, a fin de permitir los ensayos de
g o, acuerdo al cronograma establecido por la OACI para el funcionamiento del Sistema
.. “Nuevo y Actual del FPL.

. Accion T: ‘Opnducir ensayos entre sistemas con capacidad de procesamiento del nuevo plan de
+ vuelo, con el fin de evaluar, las alteraciones de software desarrolladas, permitiendo la
ejécucion de los ajustes necesarios, por medio de la creacion de un prototipo,
ensayos y reuniones para validacion.

Accion 8: " Definir los pasos de transicion, basados en los sistemas con capacidad de procesar
el formato actual y el nuevo de plan de vuelo, publicando las acciones de transicion
que seran adoptadas para conocimiento de los usuarios y demas interesados, por
medio de reuniones con los diversos segmentos involucrados (desarrolladores,
mantenedores, proveedores de sistemas, etc.).

Accion 9: Conducir las acciones de transicion de acuerdo con lo preestablecido, a fin de
realizar la transicion para el nuevo formato, por medio de monitoreo de la aplicacion
de los pasos acordados y divulgados para la fase de transicion.

Accion 10: Finalizar el proceso de transicion a la implementacion de la Enmienda 1 a la 15°
Edicion al Doc. 4444 segun establecido por la OACI para NOV de 2012, con los
sistemas actualizados y ejecutando solo el nuevo formato del FPL.

3.34 PARTE 4 — INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

Responsable: Gerencia de Transito Aéreo.
Plazo Estipulado — Marzo 2011

Elaborar los materiales necesarios e Instruir a los funcionarios de las Areas afectadas, usuarios y a
toda la Comunidad aerondutica en relacion a las nuevas reglamentaciones que seran afectadas por
la Enmienda 1 a la 15 Edicién del PANS-ATM de la OACI (Doc. 4444).

Accion 1: Presentar las enmiendas elaboradas para las normas nacionales, publicar las
modificaciones de esas normativas, referentes a la aplicacion de la Enmienda 1 al
PANS-ATM, por medio de reunién con los usuarios, representantes de los 6rganos
nacionales y demas interesados.

Accibn 2: Elaborar la programacion de seminarios, a fin de publicar las modificaciones en las
reglamentaciones nacionales en especial al personal de las areas afectadas ATM,
AIS y COM de toda la Repiblica del Paraguay

Accion 3: Elaborar programacion para seminarios, a fin de publicar las modificaciones al
publico externo (usuarios, civiles y militares), por medio de grupo de trabajo con para
elaboracion del material necesario para los seminarios.

Accion 4: Realizar un seminario centrado en los aspectos de la fase de transicion y de las
medidas de contingencia, en especial a los funcionarios de las dreas ATM, AIS y
COM de toda la Republica, elaborando instructivos operacionales para el manejo del
formato del Actual y nuevo del FPL

Accién 5: Realizar un seminario centrado en los aspectos de la fase de transicion y de las
medidas de contingencia, a los usuarios civiles y militares, elaborando instructivos
operacionales para el manejo del formato del Actual y nuevo del FPL

Accion 6: Realizar seminario, en el INAC, centrado en los aspectos de la fase de transicion y
de las medidas de contingencia, para la comunidad aeronautica en general a fin de
informar a todos los usuarios internos y externos la evolucion de los Sistemas
Automatizados en relacion a los requisitos establecidos por la OACI.

4 * DISPOSICIONES FINALES

4.1 De acuerdo a la necesidad operacional, condiciones técni
disponibles, las acciones podran ser desarrollados con antelacion a



4.2

4.3
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Las prioridades de las acciones propuestas en este Plan podran ser
acuerdo con las necesidades operacionales y recursos disponibles.

Los casos no previstos en este Plan de Accién seran sometidos a |
Directo de Aeronautica.
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